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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Schaltungsverbindungsstruktur einer Fahrzeugtur 

@ Eine Standardschaltungseinheit 20 fur das Steuern ei- 
ner elektronischen Standardausrustung {w\e eines elektri- 
schen Fensterantriebsmechanismus), montiert auf einem 
Turstock, ist von einer optionalen Schaltungseinheit f Or 
das Steuern einer optionalen elektronischen AusrGstung 
(beispielsweise eines elektrischen Sitzverstellmechanis- 
mush die optional auf dem Turstock montiert ist, ge- 
trennt Eine Schalterstromkreisplatte ist integral in einem 
vorbestimmten Muster auf einer Erweiterung eines Ein- 
gabe/Ausgabe-Signalleistungsteils eines FPC-K6rpers je- 
der der beiden Schaltungseinheiten ausgebildat, Erste 
und zweite elektrische Verbindungsteile, die an jeweils 
entfernten Enden der Eingabe/Ausgabe-Signalleiterteile 
vorgesehen sind, konnen mit einem einzigen Handgriff 
kombiniert warden, und Betriebssignale warden von ei- 
ner Tiirsteuereinheit uber diese elektrischen Verbin- 
dungsteile eingegeben, um so Schaltsignale auszugeben, 
um die An-Aus-Steue rung der elektronischen Ausrijstung 
durchzufuhren, Wenn die Art des Fahrzeuges gewechselt 
wird, so wird nur die optionale Schaltungseinheit, die 
leicht austauschbar ist, mit der schon montierten Stan- 
dardschaltungseinheit kombiniert. 
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Beschreibung 

HINTERGRUND DER ERHNDUNG 

1ECHNISCHES OEBIET 5 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Scbal- 
lungsverbindungsstruktur einer Fahrzeugtur, die auf einem 
Turstock der Fahrzeugtur montiert ist, fur das Steuern der 
unterschiedlichen elektrischen Ausrustung, wie beispiels- 10 
weise eines elektrischen Fensterantriebsmechanismus. 

STAND DER TECHNTK 

Verschiedene elektronischen Ausriistungen werden auf 15 
einem Turstock montiert, wobei es sich um eine innere Ab- 
deckplatte eines Turfeldes eines Fahrzcuges handcll, wobei 
Beispiele soicher elektronischen Ausriistungen die folgen- 
den AusrusLungcn umfassen: cinen elektrischen Fensleran- 
triebsmechanismus fu"r das automatische Offnen und Schlie- 20 
Ben der Scheiben; einen elektrischen Sitzverstelimechanis- 
mus fiir das automatische Einstellen des Neigungsgrades ei- 
nes Fahrersitzes gemaB dem Korperbau und der Haltung des 
Fahrers; und ein Tnnenraumbeleuchtungsmechanismus fiir 
das Betatigen einer Lampe, um andere fahrende Fahrzeuge 25 
zu wamen, daB cine Tiir des Fahrzcuges, das bei NachL an- 
gehalten oder geparkt ist, offen ist. Die eiektronische Ausrii- 
slung ist direkt oder iiber einen sich innerhalb des Turfeldes 
befindlichen Kabelbaum mit einer Tiirsteuereinheit verbun- 
den (ECU: eiektronische Steucrcinheit). 3D 

Da der Kabelbaum, der Drahte oder Kabel fiir das Leiten 
der Steuersignale an die eiektronische Ausriistung umfaBl, 
in einem Raum oder Spall zwischen dem Turfeld und dem 
Turstock installiert ist, kann es sich beim Installieren um 
eine blinde Operation handeln, die viel Zeit und Arbeit er- 35 
fordert. 

Es besteht somit das Problem, die Zeit und die Arbeit, die 
fur die Installation des Kabelbaumes notwendig sind, wenn 
die eiektronische Ausrustung auf der Fahrzeugtiir montiert 
wird, zu vermindem. Neuerdings wurde statt einem Kabel- 40 
baum, der Drahte und Kabel einschlieBt, die Aufmerksam- 
keit auf FPCs (flexible gedruckte Leiterplatten) gelcnkt, wo- 
bei diese weit verbreitet verwendet wurden. So ein FPC (fla- 
ches Schattungselement) ist dunn, leichtgewichtig und flexi- 
bel und kann effizient angcordnet und installiert werden, 45 

Fig. 5 ist eine perspekliviscbe Ansicht, die einen Turka- 
belbaum (ein konventionelles fl aches Schaltungsteil, das 
eine FPC einschlieBf, die in der JP 8-230585A beschrieben 
ist), gesehen von der Innenseite des Passagierraums des 
Fahrzeugs zeigL 50 

In diesem Fall ist das flache Schaltungsteil 3 in einem 
Raum zwischen einer Riickseite eines TursLocks 2 und ei- 
nem Turfeld 1 installiert. Ein Ende des flachen Schaltungs- 
leils 3 isl iiber elektrische Verbindungsteile 4, 5 und 6 mit je- 
weiligen Schallereinheiten, die Schaltsignale ausgeben, fur 55 
das Ausfuhren der An-Aus-Steuerung der elektronischen 
AusrUstung, die eine elektrischen Fensteran triebsmechanis- 
mus, einen Innenraumbeleuchtungsmechanismus und einen 
elektrischen Sitzverstellmechanismus einschlieBt, verbun- 
den. Ein elektrisches Verbindungsteil 7 fiir das Eingeben 60 
von BelaLigungssignalen von der Korperseile ist auf dem an- 
deren Ende des flachen Schaltungsteils 3 montiert. 

Im flachen Schaltungsteil 3 sind, wie das in Fig, 5 gezeigt 
ist, wenn der elektrische Fensterantriebsmechanismus und 
der Innenraumbeleuchtungsmechanismus cine elektroni- 65 
schc Standardausriistung darstellen, die eine Standardschal- 
tung einschlieBt, und wenn der eiektronische Sitzverstellme- 
chanismus eine optionale elektrische Ausriistung darstellt, 
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die eine optionale Schaltung einschlieBt, die Standardschal- 
tung und die optionale Schaltung integral miteinander aus- 
gebildet und in einer einzigen Schaltungskonstruklion aus- 
gefomiL 

Somit weist die konventionelle Technik, die in der obigen 
Veroffentlichung beschrieben ist, die folgenden Probleme 
auf, 

(1) Das einzelne flache Schaltungsteil 3, das eine FPC 
einschlieBl, besitzt eine Konstruktion, bei der die Stan- 
dardschaltung und die optionale Schaltung integral 
miteinander ausgebildet sind. Somit kann, wenn die 
optionale eiektronische Ausrustung gemaB einer Ande- 
rung des TVps des Fahrzeuges geandert wird, dieses 
flache Schaltungsteil eine solche Schaltergestaltungs- 
anderung nicht erfullen, und das gesamte flache Schal- 
tungsteil, das die Standardschaltung einschlieBt, muB 
neu ausgebildet werden, was undkonomisch ist. 

(2) Das einzelne flache Schaltungsteil 3 crstrcckt sich 
so und wird so installiert, daB die elektronischen Ver- 
bindungstcite 4, 5, 6 und 7, die auf dem einen und dem 
anderen Ende des einzelnen flachen Schaltungsteils 3 
montiert sind, neben der jeweiligen entsprechenden 
elektronischen Ausrustung und den Schalteinheiten an- 
geordnet sind. Somit ist die Gesamtlange des flachen 
Schaltungsteils 3 natiirlich groB. Wenn die Schaltung 
langer wird, so wird das Risiko eines Durchschneidens 
der Drahte wahrend der Installation des flachen Schal- 
tungsteils groBer. Somit muB die Breite des Schal- 
tungsteils gemaB seiner vergroBerten Lange erhoht 
werden, um die notwendige Festigkeit des Schaltungs- 
teils zu gewahrleisten. Somit weist das flache Schal- 
tungsteil 3 eine ubertrieben groBe Breite auf, was un- 
bkonomisch ist. 

(3) Wenn das flache Schaltungsteil 3 lang und breit ist, 
so kann es leicht passieren, daB bei einer Schaltung mit 
sehr schwachen Stromen eine Fehlfunktion verursacht 
wird. 

(4) Wenn das flache Schaltungsteil 3 lang und breit ist, 
so ist es auch notwendig, den Mittelteil des Schaltungs- 
teils 3 durch Sehutzgehausc zu schutzen und zu befesti- 
gen. Die Verwendung soicher Schutzgehause erhoht 
die Anzahl der Bautcilc und die Zeil und die Arbeit fiir 
den Zusammenbau, und daruberhinaus erhoht sie die 
Wahrscheinlichkeit fur eine KurzschluBbildung in der 
Schaltung durch die Schutzgehause. 

(5) Jede der Schalteinheiten der elektronischen Ausrii- 
stung, mit denen das flache Schaltungsteil iiber die 
elektrischen Verbindungsteile 4, 5, 6 und 7 verbunden 
wind, unifafit. eine elektrische Schaltung konvenlionel- 
ler Konstruktion, die durch Leiterdrahte ausgebildet ist. 
Somit ist es sehr uiuhsam, das flache Schaltungsteil 
(FPC) 3 mit dieser elektrischen Schaltung zu verbin- 
dcn. Es wird cine Vcrbindungsteilstruktur an diesem 
Schaltungsverbindungsteil bereit gestellt, und somit 
nimmt die Zahl der Bauteile zu und somit wird auch 
der Betrieb kompliziert, Somit kann im allgemeinen 
die eiektronische Schaltung der Ausrustung nicht ver- 
einfacht werden, und die Produktionskosten und die 
Kosten fiir den Zusammenbau konnen nicht vermindert 
werden. 

Somit besteht eine Aufgabe dieser Erfindung darin, eine 
Schaltungsverbindungsstruktur einer Fahrzeugtur bereit zu 
slellen, in welcher die Montage vereinfacht und effizient 
durch eine Vereinfachung der Gesamtheit der installierten 
Schaltung ausgefuhrt werden kann, indem diese auf eine mi- 
nimale Lange reduziert wird, dadurch daB die Schaltung fiir 
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das Steuern der elektronischen StandaMausrii stung und die 
Schaltung fiir das Steuern einer option alen elektronischen 
Ausriistung jeweils als getrennte unabhangige Einheiten 
ausgebiidet werden. 

5 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

Die obige Aufgabe der Erfindung wurde durch eine 
Schaltungsverbindungsstruktur fur verschiedene elektrische 
Ausriistungen, die auf einern Turstock einer Fahrzeugtiir 10 
rnontiert sind, erreicht, wobei diese Struktur folgendes unv 
fafit: 

eine Standardschaltungseinheit, die eine erste flexible ge- 
druckte Leiterplatte einschlieBt, die mit einern ersten elektri- 
schen Verbindungsteil fiir die Verbindung mit einer anderen 15 
Schaltung versehen ist, und diese Standardschaltungseinheit 
ein erstes Sehallerstromkreisteil fiir das Steuern einer elek- 
trischen Standardausriistung umfaBt; und 
eine optionale Schaltungseinheit, die eine zweite flexible 
gedruckte Leiterplatte einschlieBt, die mit einern zweiten 20 
elektrischen Verbindungsleil fiir die Verbindung mit einer 
anderen Schaltung versehen ist, wobei die optionale Schal- 
tungseinheit eine zweite Schaltung einschlieBt. 

In dieser Konstruktion werden die Standardschaltungs- 
einheit fiir das Steuern der elektronischen Standardausrii- 25 
stungen und die optionale Schahungseinheit fiir das Steuern 
der optionalen elektronischen Ausriistung jeweils als ge- 
trennte Einheiten bercit gestellt. Sotnit isl es moglieh, wenn 
die Art des Fahrzeuges geandert wird, nur die optionale 
Schaltungseinheit auf einfache Art auszutauschen und nach- 30 
traglich zu moniieren. Beim konventionellen l^p der inte- 
gralen Standardschaitung/optionalen Schaltung wird sogar 
die StandardschaUung vom Turstock entfernt, obwohl diese 
Standardschaltung selbst nicht entfernt zu werden braucht. 
In der Struktur der Erfindung wird eine solche unokonomi- 35 
sche Operation jedoch eliminiert, und die Tatigkeit fiir das 
Montieren der Struktur auf dem Turstock wird vemiindert, 
so daB die Effizienz verbessert werden kann. 

Tn der Erfindung ist die optionale Schaltungseinheit, die 
dem ausgewahlten 'l^p des Fahrzeuges entspricht, auswech- 40 
selbar auf dem Turstock monlierU und sie ist mit der schon 
montierten Standardschaltungseinheit derart kombiniert, 
daB die ersLen und zweiten elektrischen Vcrbindungsleile 
leicht durch eine Vertiefungs-Vorsprungs-Bcfcstigung kom- 
biniert werden konnen. 45 

In dieser Konstruktion wird, wenn die Art des Fahrzeuges 
geandert wird, das zweite elektrische Verbindungsteil, das 
an der optionalen Schaltungseinheit. vorgesehen ist, mit dem 
ersten elektrischen Verbindungsteil, das an der schon mon- 
tierten SlandardschaKungseinheit vorgesehen ist, mil einern 50 
Handgriff durch eine Vertiefungs-Vorsprungsbefestigung 
kombiniert, und somit kann diese Struktur leicht gehandhabt 
werden, wenn die elektrischen Verbindungsteile mit der an- 
deren Schaltung, wie einer Turslcuereinheil (ECU; eleklro- 
nische Sleuereinheit) verbunden werden, und die Effizienz 55 
des Zusammenbaus wird verbessert. 

In der Erfindung ist das erste Schalterstromkreisteil inte- 
gral in einern vorbestimmten Muster auf der ersten flcxibten 
gedruckten Leiterplatte ausgebiidet, und das zweite Schal- 
terstromkreisteil ist integral in einern vorbestimmten Muster GO 
auf der zweiten flexiblen gedruckten Leiterplatte ausgebii- 
det. 

Die konventionellen Schalterslromkreisteile sind in Form 
einer Leiterdrahtschaltung (lead wire circuit) ausgebiidet, 
und deswegen waren die komplizierte Verbindungsteilstruk- 65 
tur als auch Zeit und Arbeit notwendig, urn diese Leiter- 
drahtschaltung mit der flexiblen gedruckten Leiterplatte 
(dem Korper) zu vcrbinden. In der Erfindung wird, da die er- 
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sten und zweiten Schalterstromkreisteile jeweils integral mit 
ihren jeweiligen Mustem auf den ersten und zweiten flexi- 
blen gedruckten Leiterplatten ausgebiidet sind, die Bereit- 
stellung der Verbindungsslruktur vennieden, und Zeit und 
Arbeit fur diese Operation werden gespart. 

In der Erfindung ist die elektronische Standardausriistung 
ein elektrischer Fensterantriebsmechanismus und ein Innen- 
raumbeleuchtungsmechanismus, wahrend die optionale 
elektronische Ausriistung ein elektrischer Sitzverstellme- 
chanismus ist, und die optionale Schaltungseinheit fiir das 
Steuern des elektrischen Sitzverstellmechanismus wird 
nachtraglich auf dem Turstock rnontiert und mit der Stan- 
dardschaltungseinheit, die schon auf dem Turstock rnontiert 
ist,. kombiniert. 

In diescm speziellen Bei spiel kann die optionale Schal- 
tungseinheit fur das Steuern des elektrischen Sitzverstellme- 
chanismus nachtraglich auf dem Turstock rnontiert und mil 
der schon montierten Standardschaltungseinheit fiir das 
Steuern des elektrischen Fenslcrantricbsmcehanismus und 
des Innenraumbeleuchtungsmechanismus kombiniert wer- 
den. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung, die 
cine bevorzugte Ausfiihrungsfonn einer Schaltungsverbin- 
dungsstruktur einer Fahrzeugtur gemaB der vorliegenden 
Erfindung als auch eincn Turstock zeigt. 

Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht, die die Art der 
leichten gegenseitigen Kombination eines elektrischen Ver- 
bindungsteils einer Standardschaltungseinheit und eines 
elektrischen Verbindungsteils einer optionalen Schaltungs- 
einheit zeigt, so daB die so kombinierten elektrischen Ver- 
bindungsteile mit einer Tursteuereinheit verbunden werden 
konnen. 

Fig. 3 ist eine perspektivische Explosionsansicht, die die 
Konstruktion der Standardschaltungseinheit zeigL 

Fig. 4 ist eine perspektivische Explosionsansicht, die die 
Konstruktion der optionalen Schaltungseinheit zeigt. 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht, die eine konven- 
tionelle Schaltungsverbindungsstruktur einer Fahrzeugtur 
zeigt. 

DETAILLCBRTE BESCI-IREEBUNG DER BEVORZUC- 
TEN AUSF0HRUNGSFORM 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform einer Schaltungsver- 
bindungsstruktur einer Fahrzeugtur der Erfindung wird nun 
im Detail untcr Bezug auf die Zeichnung beschrieben. 

Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsansicht tier 
Schaltungsverbindungsstruktur dieser Ausfuhrungsform, 
die auf einer Riickseite eines Tiirstocks 10 rnontiert ist. In 
dieser Ausfuhrungsform ist die S chaltungs verbindung s- 
struklur so gcslaltet, daB sic einen (nicht gezeigten) elektri- 
schen Fensterantriebsmechanismus, einen (nicht gezeigten) 
elektrischen Sitzverstellmechanismus und einen Innenbe- 
leuchtungs mechanism us 13, wie sie oben bei der konventio- 
nellen Struktur der Fig, 5 beschrieben wurden, verbindet. In 
dem Fall, bei dem der elektrische Fensterantriebsmechanis- 
mus und der Innenbeteuchtungsmechanismus 13 elektroni- 
sche Standardausriistungen sind, umfaBt eine Standard- 
schaltungseinheit 20 eine erste flexible gedruckte Leiter- 
platte (FPC) (die eine Schaltung fiir das Steuern dieser Mc- 
chanismen bildet), auf der ein erstes Schalterstromkreisteil 
22 integral in einern vorbestimmten Muster ausgebiidet ist. 
In dem Fall, bei dem der elektrische Sitzverstellmechanis- 
mus eine optionale elektrischen Ausriistung darstellt, um- 
faBt eine optionale Schaltungseinheit eine zweite flexible 
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gedruckte Leiierplattc (die eine Schaltung fur das Steuern nenraumbeleuchtungsmechanismus 13) aus. 

dieses Mechanismus bildet), auf der ein zweites Schalter- Wie in Fig, 4 gezeigt ist, umfaBt die optionale Schal- 

strornkreisteil 32 integral in einem vorbestimmten Muster tungseinheit 30 die folgenden Teile. Die Einheit umfaftt ein 

ausgebildet ist. hinteres Gehause 31, das aus einem Harz geformt isL, wobei 

Wie in Fig. 3 gezeigt ist, umfatit die Standardschaltungs- S dieses hintcre Gehause 31 fest in einem Montagefenster 12, 

einheit 20 die foigenden Elemente, Die Einheit umfaBt ein das im Turstock 10 ausgebildet ist, durch eine PreBpassung 

unteres Gehause 21, das aus einem Harz geformt ist und das oder dergleichen montiert ist. Die Einheit umfaftt die Schal- 

in eine gekrummte Form gebracht wurde. Das untere Ge- terstromkreisplatte 32, die das zweite Schalterstromkreisteil 

hause 21 ist fest an einem gekrummten Vertiefungsabschnitt bildet und im hinteren Gehause 31 aufgenommen wird. 

11 in Turstock 10 durch vSchrauben oder dergleichen befe- id Diese Schaiterstromkreisplatte 32 ist eine flexible gedmckte 

stigt. Die Einheit umfaBt die Schalterstromkreisplalle 22, Leiterplatte, die beispielsweise aus Polyethylenterephthalat 

die das erste Schalterstromkreisteil bildet und im unteren (PET) hergestellt ist und ein darauf ausgebildetes Schal- 

Gehiiuse 21 aufgenommen ist. Die Schaiterstromkreisplatte tungsmuster aufweist. 

22 ist eine flexible gedruckte Leiterplatte, die beispielsweise Ein hinterer Endteil eines Korpers 32a der Schalterstrom- 

aus Polyethylenterephthalat (PET) hergestellt ist und ein 15 kreisplatte 32 ist mit einem Eingabe/Ausgabe-Signallei- 

darauf aufgebrachtcs Schaltungsmuster aufweist. tungsteil 32b, der die zweite flexible gedruckte Leiterplatte 

Ein hinterer Endteil cincs Korpers 22a der Sehalterstrom- bildet, verbunden. In Bezug auf das technischc Konzepl der 

kreisplatte ist mit einem Eingabe/Ausgabe-Signalleiterteil voriiegenden Erfindung bildet, wie das oben fiir die Stan- 

22b, der die crstc flexible gedruckte Leiterplatte bildet, ver* dardschaltungscinhcit 20 beschrieben wurde, der Eingabe/ 

bunden. In Bezug auf das tcchniscbe Konzeptder vorliegen- 20 Ausgabe-Signalleiterteil 32b, der die zweite flexible ge- 

den Erfindung bildet der Eingabe/Ausgabe-Signalteiterteil druckte Leiterplatte bildet, einen groGen Teil der Gesamt- 

22b, der die erste flexible gedruckte Leiterplatte darstellt, ei- lange der Schaltung. Es mag erwogen werden, die Schalter- 

nen groRen Abschnitt der Gesamtlange der Schaltung. Es stromkreisplatte 32 mit dem vorbestimmten Schaltungsmu- 

mag erwogen werden, die Schakerstromkreisplatte 22 des sterintegral auf einer Erweiterung des Eingahe/Ausgabe-Si- 

vorbestimmten Schaltungsmusters integral auf einer Erwei- 25 gnalleitungsteils 32b auszubilden. 

terung des Eingabe/Ausgabe-Signalleilungsleils 22b auszu- Ein zweites clektrisches Verbindungsleil 26 (das in Fig, 2 

bilden, gezeigt ist) ist mit einem entfernten Ende des Eingabe/ Aus- 

Ein ersles clektrisches Verbindungsleil 25 (das in Fig. 2 gabe-Signallcitungsteils 32b, das die zweite flexible gc- 

gezeigt ist), ist mit einem entfernten Ende des Eingabe/Aus- druckte Leiterplatte bildet, verbunden. Ein An-Aus-Schalt- 

gabe-vSignalleiterteils 22b, das die erste flexible gedruckte 30 signal wird vom der Schaiterstromkreisplatte 32 uber das 

Leiterplatte bildet, verbunden. Ein Ein-Aus-Schaltsignal zweite elektrische Verbindungsteil 26 in die Tursteuercin- 

wird von der SchalterstromkreisplaLte 22 uber das erste heit eingegeben, und ein Steuersignal wird von der Tursteu- 

elektrische Verbindungsteil 25 an eine Tursteuereinheit (die ereinbeit zurn elektrischen Sitzveretellrnechanismus einge- 

in der Erfindung als "andere Schaltung" bezeichnet wird) gcben. Die Schaiterstromkreisplatte 32 gibt namlich uber 

eingegeben, und ein Steuersignal wird von dicser Tursteuer- 35 den Eingabe/Ausgabe-Signalleitungsteil 32b das Schaltsi- 

einheit zurn elektrischen Fensterantriebsmechanismus gege- gnal fiir das Ausfuhren der An-Aus-Steuerung der optiona- 

bcn. Ein Eingabe/Ausgabe-Signalschaltungsteil 22c, der len elektronischen Ausriistung (das ist der elektrische Sitz- 

auch die erste flexible gedruckte Leiterplatte bildet, ist mit verstellmechanismus) aus. 

dern hinteren Endteil des Leiterplattenkorpers 22a verbun- Die optionale Schakungseinheit 30 umfaBt einen Gummi- 

den. Eine Lampenschaltungskarte (erstes Sehalterstrom- 40 kontakt 33, der im hinteren Gehause 31 in (iberlagerter Be- 

kreisteil) 22d fiir die Vcrbindung mit dem Innenraumbc- ziehung zur Vorderseitc der Schaiterstromkreisplatte 32 auf- 

leuchtungsmechanismus 13 ist an einem entfernten Ende genommen wird. Eine Vielzahl von konvexen Kontakten 

des Eingabe/Ausgabe-Signalleilungsteils 22c ausgebildcL. 33a, 33b,33e . . . istintegral auf dem Gummikonlakt33 aus- 

In Fig. 1 ist die Verbindung zwischen der Lampenleiter- gebildet, und siekonnen elastisch in Kontakt mit den Schait- 

platte 22d und dem Innenraumbeleuchlungsmechanismus 45 anschlussen auf dem Schallungsmuster, das auf der Schal- 

13 durch die gestrichelten Linien A angezeigt, terstromkreisplatte 32 ausgebildet ist, gebracht werden, wo- 

Die Standardschaltungseinheit 20 umfafit ferner eine bei dieser Kontakt auch wieder gelost werden kann. 

Schaltknopfabdeckung (oberes Gehause) 24, das den Gum- Die optionale Schal tungseinheit umfaBt ferner eine 

mikontakt 23 bedeckt. Die Schaltknopfabdeckung 24 ist ein Schaltknopfabdeckung (vorderes Gehause) 34, die die Vor- 

aus Harz geformtes Produkt und hat verschicdene Tasten- 50 derseite des Gunniiikontakts 33 abdeckl. Die Schaltknopf- 

oberflachen 24a, 24b, 24c, , die den konvexen Kontak- abdeckung 34 ist ein aus Harz geformtes Produkt und hat 

ten 23a, 23b, 23c, die auf dem Gummikontakt 23 ausgebil- verschicdene Tastenoberflaehen 34a, 34b, 34c, . . . die den 

det sind, enlsprechen, und diese Tastenoberflaehen konnen konvexen Kontakten 33a, 33b, 33c, . . ., die auf dem Gum- 

durch den Passagier gedrlickt werden. mikontakt 33 ausgebildet sind, cntsprechen, und die durch 

Wie aus dem Vorangehenden klar wird, so wird in der 55 den Passagier gedriickt werden kGnnen. Eine Tastenoberfla- 

Standardschaltungscinheit 20, wenn eine gewunschle Ta- che 38 fur einen geneigten Teleskopschalter ist ebenfalls auf 

stenflache 24a, 24b, 24c, . . auf der Schaltknopfabdeckung der Schaltknopfabdeckung 34 ausgebildet. 

24 gedriickt wird, der konvexe Kontakt 23a, 23b .. . des Wie aus dem Vorangehenden klar wird, wird in der optio- 

Gummikontakts 23 (der unter der Schattknopfabdeckung 24 nalen Schaltungseinheit 30, wenn eine gewunschfe Schalter- 

liegt), entsprechend der niedergedruckten Tastenflache <5o oberfla'che der Schalteroberflachen 34a, 34b, 34c, ... auf 

durch diese Tastenflache niedergedruckt, so dafi die Schal- der Schaltknopfabdeckung 34 niedergedruckt wird, der kon- 

tung auf der Schaiterstromkreisplatte 22, die unter dem vexe Kontakt 33a, 33b, 33c . . . des Gummikontakts 33 (der 

Gumrni kontakt licgl, an- oder ausgeschaltet wird. Die unter der Schaltknopfabdeckung 34 liegt), der der gcdruck- 

Schaltslromkreisplatte 22, die auf der Erweiterung der Bin- ten Schaltcroberflache entspricht, durch diese Schalterober- 

gabe/Ausgabe-Signalleitungsteile 22b und 22c vorgesehen 65 flache niedergedruckt, so daB die Schaltung auf der Schal- 

ist, gibt namlich die Schaltsignale fur das Ausfuhren einer terstromkreisplatte 32, die auf der Ruckseite des Gummi- 

An-Aus-Steuerung der Standardelektronikausrustung (das kontakts angeordnet ist, an- oder ausgeschaltet wird, wo- 

ist der elektrische Fensterantriebsmechanismus und der In- durch die An-Aus-Steuerung des elektrischen Sitzverstell- 



DE 100 31 487 A 1 



8 



mechanismus bewirkt wird. 

In der optionalen Schaltungseinheit 30 sind beispiels- 
weise die Zahlen "1", "2" und "3" jeweils auf den Schalter- 
oberilaehen 34a, 34b und 34c auf der SchaUknopfabdeckung 
34 dargestellt, wie das in den Zeichnungen gezeigt ist. In 
diesem Fall, wenn beispieisweise der Fahrer auf deni Fah- 
rersitz Platz nimmt, wird die Haltung der oberen Korper- 
halfte des Fahrers in Bezug auf die optimalen Winkellinien 
eines Sitzes 35 (die sogenanntc "Torsolinie), einer Lehne 36 
und einer Kopfstutze 37 gespeichert. Der Korperbau und die 
Haltung eines erstcn Fahrers werden durch die Tastenober- 
fiache, die die Nunimer I zeigt, gespeichert, und die eines 
zweiten Fahrers werden durch die Tbstenoberflache, die die 
Nummer 2 zeigL, gespeichert, und die eines dritten Fahrers 
werden durch dteTastenoberflache, die die Nummer 3 zeigt, 
gespeichert. 

Fig. 2 zeigt das erste elektrische Vcrbindungsteil 25, das 
an der Standardschaltungseinheit 20 vorgesehen ist, und das 
zweite elektrische Vcrbindungsteil 26, das an der optionale 
Schaltungseinheit 30 vorgesehen ist, Eingriffsvertiefungen 
25a sind in gestufter Weise an jedem der entgegengesetzten 
Enden des elektrischen Verbindungsteils 25 der Slandard- 
schaltungseinheit 20 ausgebildet. Eingriffsklauenvor- 
sprunge 26a, die den jeweiligen Eingriffsvertiefungen 25a 
entsprecben, sind auf deni zweiten elektrischen Verbin- 
dungsteil 26 der optionalen Schaltungseinheit 30 ausgebil- 
det. Die Eingriffsvorspriinge 26a konnen mit den jeweiligen 
Eingriffsvertiefungen 25a durch cinen cinzigen Handgriff in 
Eingriff gebracht und wieder gelost werden. Die zwei elek- 
trischen Verbindungsteile konnen, nachdem sie durch diese 
Eingriffsteile kombiniert wurden, leicht mit der Tiirsteuer- 
einheit elektrisch verbunden werden. 

Als nachstes wird die Montage der Schaltungsvcrbin- 
dungsstruktur dieser Ausfuhrungsform auf dem Tiirstock 10 
als auch ihre Durchfuhrung wahrend dieses Zusamrnenbaus 
beschrieben. 

Die Standardschaltungseinheit. 20 wird leicht auf dem 
Tiirstock angeordnet und installiert, wobei das erste elektri- 
sche Verbindungsteil 25 in einem freien Zustand gehalten 
wird, so daJ3 die Standardschaltungseinheit 20 vorbereilet 
ist, um elektrisch mil dem elektrischen Fcnslcrantriebsme- 
chanismus und dem Innenraumbeleuchtungsmechanismus 
(wobei es sich hier urn eine Slandardausruslung handeil) 
und auch mit der Tursteuereinheit verbunden zu werden. 
Diese Standardschaltungseinheit 20 kann auf die meisten 
Falle angepaBt werden, wenn die Art des Autos gewechselt 
wird, und diese Einheit 20 muB selten aus dem Tiirstock ent- 
fernt werden. 

Dann wird die getrennte optionale Schaltungseinheit 30 
leicht auf dem Tiirstock 10 angeordnet und inslallierl, wobei 
das zweite elektrische Verbindungsteil 26 in einem freien 
Zustand gehalten wird, so daft die optionale SehalLungsein- 
heit 30 vorbereitet ist, urn elektrisch mit dem elektrischen 
Sitzvcrstellmechanismus und auch der Tursteuereinheit ver- 
bunden zu werden. 

In der nachsten Stufe werden das erste elektrische Verbin- 
dungsteil 25 der Standardschaltungseinheit 20 und das 
zweite elektrische Verbindungsteil 26 der optionalen Schal- 
tungseinheit 30 mit. einem einzigen Handgriff kombiniert 
oder zusammengefugt, wobei die Ein griffs vorspriinge 26a 
in den Eingriffsvertiefungen 25a befcsligt werden (das 
heiBt, durch ein Hinterschneidungsbefestigung), Die ersten 
und zweiten elektrischen Verbindungsteile 25 und 26, die so 
kombiniert wurden, werden elektrisch mit der '1 ursteuerein- 
heit verbunden. 

Somit kann das An-Aus-Schaltsignal von der Schalter- 
stromkreisplatte 22 der Standardschaltungseinheit 20 uber 
das erste elektrische Verbindungsteil 25 in die Tursteuerein- 



heit eingegeben werden. Das An-Aus-Schaltsignal kann von 
der Schalterstromkreisplatte 32 der optionalen Schaltungs- 
einheit 30 uber das zweite elektrische Verbindungsteil 26 in 
die Tursteuereinheit eingegeben werden. Das Schaltsignal 
5 fur das Ausfuhren der An-Aus-Steuerung des elektrischen 
Fensterantriebsmechanismus und des Innenraumbeleuch- 
tungsmechanismus 13 (wobei es sich hier urn eine Standard- 
ausriistung handelt) konnen namlich von der Schalterstrom- 
kreispiatte 22 ausgegeben werden. Das Schaltsignal fur das 
m Ausfuhren der An-Aus-Steuerung des elektrischen Sitzver- 
stellmechanismus (bei dem es sich um eine optionale Ausru- 
stung handelt) kann von der Schalterstromkreisplatte 32 
ausgegeben werden. 
Bei diesem Zusammenbau werden die ersten und zweiten 
15 elektrischen Verbindungsteile 25 und 26 zusammengefugt 
und die beiden Verbindungsteile werden elektrisch mit der 
Tursteuereinheit verbunden. Somit ist die EfTizienz der 
Handhabung bei diesem Verbinden, verglichen mit der kon- 
venlionellen Struktur, in welcher die Standardschaltung und 
20 die optionale Schaltung getrennt mit der Tursteuereinheit 
verbunden werden, viel hoher. In der konventionellen Struk- 
tur werden die Standardschaltung und die optionale Schal- 
tung integral miteinander ausgebildet, so daJ3 die FPC eine 
erhohte Lange aufweist. Die elektrischen Verbindungsteile 
25 hiingen von den entgegengesetzten Enden dieser FPC und 
dies ergibt die Moglichkcit, dafi die Drahle in der PFC wah- 
rend der Lieferung oder wahrend des Zusamrnenbaus verse- 
henllich durchgeschniltcn werden. In der Leitungsvcrbin- 
dungsstruktur dieser Erfindung wild ein solcher Nachteil 
30 eliminiert. 

Ein wichtiges Merkmal dieser Ausfuhrungsform ist das 
Merkmal, dafi die Schalterstromkreisplatte 22, 32 integral 
im vorbestimmten Muster auf der Erweiterung des Eingabe/ 
Ausgabe-Signalleiterteils 22b, 32b des FPC-Korpers jeder 

35 Standardschaltungseinheit 20 und der optionalen Schal- 
tungseinheit 30 ausgefuhrt ist. Solche Teile der konventio- 
nellen Struktur, die na'mlich den Schaltersstromkreisplatten 
22 und 32 entsprechen, sind in der Form einer Leiterdraht- 
schaltung (lead wire circuit.) ausgebildet, und die Verbin- 

40 dungsstruktur ist fur das Verbinden jeder dieser Teile mit der 
FPC erforderlich gewesem In dieser Ausfuhrungsform ist 
jedoch jede dieser Schaltungen integral in dem geforderten 
Muster auf der FPC ausgefuhrt. Somit ist die Vcrwendung 
solcher Verbindungsstrukturen nicht notwendig, und die 

45 Zahl der Komponententeile wird vermindert, und es wird 
insbesondere die Zeit und die Arbeit, die fur das gegensci- 
tige Verbinden der Drahte erforderlich ist, gespart und die 
Schwierigkeiten beim Zusammenbau werden uberwunden, 
um somit den Vorteil zu erzielen, daB die Effizienz merkhch 

so verbesserl. wird. 

Wenn die Gestaltung des Schalters gernaB einer Ande- 
rung des Aulotyps geandert wird, kann eine andere optio- 
nale Schaltungseinheit 30, die vorher fur diesen Zweck vor- 
bereitet wurdc, nachtraglich an ihrcr Position montiert und 

55 mit der Standardschaltungseinheit 20 kombiniert werden. 
Beim konventionellen Typ einer integriert ausgebildeten 
Standardschaltung/optionalen Schaltung wird jedes Mai, 
wenn sich der T^p des Autos andert, die Standardschaltung 
vorn Tiirstock entfernt, obwohl diese Standardschaltung 

(50 selbst nicht entfernt zu werden braucht. In dieser Ausfuh- 
rungsform wird jedoch eine solche unnolige und unokono- 
mische Operation eliminiert. 

Daneben werden in dieser AusfUhrungsfonii die Stan* 
dardschaltungseinheit 20 und die optionale Schaltungsein- 

65 heit 30 jeweils als getrennte Einheiten vorbereitet. Somit 
wird insgesamtdie Lange der elektronischen Schaltungsaus- 
rustung auf ein Minimum reduziert, wodurch die Handha- 
bung wahrend der Installation leicht ist und das Risiko eines 
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Durchschneidens einer Leitung eliminiert wird. Da die 
Lange der Schaltung auf ein Minimum vermindert. werden 
kann, ist es nicht notwendig, die Breite der FPC iibermaBig 
zu crhohcn, was sieh als okonomisch erweist. Wciterhin 
wird durch das Halten der Breite der FHJ auf einem Mini- 5 
mum, cine Fehlfunktion sogar in der Schaltung nut sehr 
schwachen Stromen nicht auftreten. In der konventionellen 
Struktur ist es, wenn die FPC lang ist, notwendig, die FPC 
zwischen ihren entgegengesetzten Enden durch die Verwen- 
dung von Schutzgehausen zu schiitzen und zu befestigen, to 

In dieser Ausfuhrungsform ist die Verwendung solcher 
Sehutzgehause nicht notwendig, und die Zahl der Bauteile 
wird vermindert, und es wird daneben ein KurzschluB der 
Schaltung, der sich aus der Verwendung solcher Schutzge- 
hauseergibt, verhindert 15 

In der obigen Ausfuhrungsform umfatit die Schaltungs- 
verbindungsstruktur zwei Schaitungseinheiten, die Stan- 
dardschaltungseinheit und die optionale Schaltungseinheit, 
wobei die Erfindung auf cine Sehaltungsverbindungsslruk- 
iur angewandt werden kann, die drei oder mehr Schaltungs- 20 
einheiten umfaGt, 

Wie oben beschrieben wurde, werden die Standardschal- 
tungseinheit fur das Steuern der elektronischen Standard- 
ausriistung und die optionale Schaltungseinheit fiir das Steu- 
ern der optionalen elektronischen Ausrustung jeweils als ge- 25 
trennte Einheiten vorgesehen, Somil muB, wenn der Aulc- 
typ geandert wird, nur die optionale Schaltungseinheit auf 
einfache Art ausgelauscht und naehtraglich monliert wer- 
den. In der konventionellen integralen Ausfiihrung einer 
Standardschaltung 1 optionalen Schaltung wird sogar die 30 
Standardschaltung vom Tiirstock entfernt, obwohl diese 
Standardschaltung selbst nicht cntfernt zu werden braucht. 
In der Struktur der Erfindung wird eine soiche unokonomi- 
sche Operation jedoch eliminiert, und die Operation fur das 
Monticren der Struktur auf dem Turstock wird vermindert, 35 
so daB die Bfflzienz verbessert werden kann. 

In der Erfindung wird, wenn die Art. des Autos gewechselt 
wird, das zweite elektrische Verbindungsteil, das an der op- 
tionalen Schaltungseinheit vorgesehen ist, mil dem ersten 
elektrischen Verbindungsteil, das an der schon montierten 40 
Standardsehallungscinbeit vorgesehen ist, mil einer Hand- 
bewegung durch eine Vertiefungs-Vorsprungs-Befestigung 
kombinicrL Somit kann diesc Struktur leicht gehandhabt 
werden, wenn die elektrischen Verbindungsteile mit der 
Tursteuereinheit verbunden werden, und die Effizienz des 45 
Zusammenbaus wird verbessert. 

In der Erfindung sind die konventionellen Schalterstrom- 
kreisteile in Form einer Leiterdrahtschaltung ausgebildet, 
womit eine komplizierte Verbindungsteilstruktur als auch 
viel Zeit und Arbeit notwendig war, urn diese Leilerdrahl- 50 
schaltung mit dor flexibien gedruckten Leiterplatte (Korper) 
zu verbinden. In der Erfindung wird, da die ersten und zwei- 
ten Schaiterstromkreisteile integral in ihren jeweiligen Mu- 
slern auf ersten beziehungsweise zweiten flexibien gedruck- 
ten Leilerplatten ausgebildet sind, die Bereitstellung der 55 
Verbindungsteilstruktur vermieden, und die Zeit und die Ar- 
beit fiir diese Operation wird gespart. 

In einem speziellen Beispiel kann die optionale Schal- 
tungseinheit fur das Stcuern des elektrischen Silzverstellme- 
chanismus naehtraglich am Turstock rnontiert und mit der 60 
schon montierten Standardschaltungseinheit fur das Stcuern 
des elektrischen Fensterantriebsmechanismus und des In- 
nenraumbeleuchtungsmechanismus koiiibiniert werden. So- 
mit wird der Vorteil erzielt, dati diese Struktur mit einer ge- 
anderten Gestaltung des Schalterstromkreises, wenn die Art 65 
des Autos geandert wird, zurecht kommt. 
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Paten tanspruche 

1. Schaltungsverbindungsstruktur fur verschiedene 
eleklronischc Ausriistungen, die auf einem Tiirstock ei- 
ner Fahrzeugtur rnontiert sind, wobei die Struktur fcl- 
gendes urnfaBt: 

eine Standardschaltungseinheit, die eine erste flexible 
gedruckte Leiterplatte einschlieftt, die mit einem ersten 
elektrischen Verbindungsteil fiir eine Verbindung mit 
einer anderen Schaltung versehen ist, wobei die Stan- 
dardschaltungseinheit ein erstes Schalterstromkreisteil 
fur das Steuern einer elektrischen Standardausriistung 
einschlieRt; und 

eine optionale Schaltungseinheit, die eine zweite flexi- 
ble gedruckte Leiterplatte einschliefet, die mit einem 
zweiten elektrischen Verbindungsteil fiir eine Verbin- 
dung mit einer anderen Schaltung versehen ist, wobei 
die optionale Schaltungseinheit ein zweites Schal- 
Lungsteil fur das Stcuern einer optionale elektrischen 
Ausrustung einschliefit. 

2. Schaltungsverbindungsstruktur nach Anspruch 1, 
wobei die optionale Schaltungseinheit, die der ausge- 
wahlten Art des Fabrzeugs entspricht, austauschbar auf 
dem Tiirstock rnontiert ist, wobei das zweite elektri- 
sche Verbindungsteil mit dem ersten elektrischen Ver- 
bindungsteil in EingrifT gebracht werden kann. 

3. Schaltungsverbindungsstruktur nach Anspruch 1, 
wobei das erste Schalterstromkreisteil integral in einem 
vorbestimmten Muster auf der ersten flexibien ge- 
druckten Leiterplatte ausgebildet ist, und das zweite 
Schalterstromkreisteil integral in einem vorbestimmten 
Muster auf der zweiten flexibien gedruckten Leiter- 
platte ausgebildet ist. 

4. Schaltungsverbindungsstruktur nach Anspruch 1, 
wobei wenn die elektrische Standardausriistung ein 
elektrischer Fensterantriebsmechanismus und ein In- 
nenraumbeleuchtungsmechanismus ist, und die optio- 
nale elektrische Ausrustung ein elektrischer Sitzver- 
stellmechanismus ist, die optionale Schaltungseinheit 
fiir das Steuern des elektrischen Sitzverstellmechanis- 
rnus auf dem Tiirstock monuert wird, nachdem die 
Standardschaltungseinheit auf dem Turstock rnontiert 
isL 

5. Schaltungsverbindungsstruktur fur eine unter- 
schiedliche elektrische Ausrustung, die auf einem Tur- 
stock einer Fahrzeugtur rnontiert ist, wobei die Struktur 
folgendes umfaJSt: 

eine erste Schaltungseinheit, die ein erstes elektrisches 
Verbindungsteil und ein erstes Schaltungsteil ein- 
schlieBt; 

eine zweite Schaltungseinheit, die ein zweites elektri- 
sches Verbindungsteil und ein zweites Schaltungsteil 
einschlieftt; 

wobei die ersten und zweiten Schaltungscinheilen gc- 
trennt auf dem Turstock rnontiert werden. 

6. Schaltungsverbindungsstruktur nach Anspruch 5, 
wobei das erste elektrische Verbindungsteil mit dem 
zweiten elektrischen Verbindungsteil in Eingriff ge- 
bracht werden kann. 

7. Schaltungsverbindungsstruktur nach Anspruch 5, 
wobei das erste Schaltungsteil cine elektrische Stan- 
dardausriistung steuert, und das zweite Schaltungsteil 
cine optionale elektrische Ausrustung stcucrt. 

8. Schaltungsverbindungsstruktur nach Anspruch 7, 
wobei die elektrische Standardausriistung ein elektri- 
scher Fensterantriebsmechanismus und ein Innenraum- 
beleuchtungsmechanismus ist, und wobei die elektri- 
sche Ausrustung ein elektrischer Sitzverstellmechanis- 
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mus ist. 

9. Schaltungsverbindungsstniktur nach Anspruch 5, 
wobei die zweite Schaltungseinheit auf dem Turstock 
nionLicrt wird r naehdeni die erslc SchaltungseinheiL auf 
dem Tiirstock montiert ist, 5 
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